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PM 2. Salemsvagen mellan ny
tvarforbindelse och Rénninge centrum

1.Inledning

1.1 Bakgrund

Salems kommun planerar for ny bebyggelse i tva centralt beldgna omraden i Ron-
ninge, Salem 5:77 (S6dra Hallsta) samt Prastgarden 1, plus en del av Salem 5:22.
Bebyggelsen som planeras ar flerfamiljshus och radhus.

I anslutning till Salem 5:77 planerar kommunen for en ny forbindelsevag mellan
Salemsvdgen och Ronningevagen. Salems kommun vill fortsatta utreda utform-
ningen av tvarforbindelsen samt ocksa utreda en framtida utformning for Salemsva-
gen mellan tvarforbindelsen och Rénninge centrum, efter att den nya bebyggelsen
ar uppford.

| PM1 aterfinns den fortsatta utredningen av tvarforbindelsen. I denna PM behandlas
Salemsvagens framtida utformning, sammanfattat i féljande utredningspunkter:
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» Lagen for nya mojliga busshallplatser

» Angoringsmojligheter samt forutsattningar for sophdmtning och leveranser
till ny bebyggelse

» Utformning och strackning for gang- och cykelinfrastruktur

» Forslag pa ny sektion for Salemsvégen.

1.2 Platsens forutsattningar

Exploateringsomradet (se Figur 1-1) ar belaget i ett kuperat skogsomrade éster om
Ronningevagen samt vaster om Salemsvagen. Ett mindre omrade Oster om Sa-
lemsvégen i anslutning till Sabytorgsvagen ingar ocksa i exploateringen.

Omradet ligger inom kort promenadavstand fran Ronninge centrum dar busshall-
platser och pendeltagsstation finns, och cirka 1,5 km fran Salems centrum. Sa-
lemsvéagen forbinder R6nninge med E4/E20 som ligger 2 km norr om exploaterings-
omradet. Salems centrum och Tumba nas via Sabytorgsvagen.

Enligt den senaste trafikméatningen utford 2016 var trafiken pa Salemsvéagen ca 7000
fordon/arsmedeldygn®. Trafiken pa vagnatet i kommunen férvantas 6ka med anled-
ning av kommunens tillvaxtprognos, enligt vilken 19 800 invanare forvantas ar 2030
(jamfort med dagens knappt 17 000 invanare), samt nya arbetstillfallen som véntas
tillkomma i Salems centrum och Rénninge centrum.

1 Oversiktsplan 2030: Framtidens Salem, Salems kommun, 2018
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Figur 1-1  Oversiktsbild 6ver den planerade nya bebyggelsen (gulmarkerad). Gangytor &r markerade med
gron streckad linje, cykelytor med bl linje, och korytor i anslutning till den nya bebyggelsen med
rod linje. Den planerade nya tvarférbindelsen ar markerad med gul streckad linje.

| dagslaget finns en gang- och cykelbana pa Ostra sidan av Salemsvéagen norr om
Sabytorgsvagen. Soder om korsningen med Sébytorgsvéagen finns gang- och cykel-
bana pa bada sidor till Ronninge centrum. Vid Rénninge centrum finns kopplingar
till tva regionala cykelstrak, Salemstraket och Sédertaljestraket.

Inom en kilometers radie fran exploateringsomradet nas bland annat afférer, vard,
idrottsanlaggningar och forskolor (se Figur 1-2). Inom en radie pa tva km nés &ven
Salems centrum, flera skolor och férskolor, idrottsanldggningar och dessutom plat-
ser med kulturvirden. Ovriga verksamheter som nas pé kort avstand fran planomré-
den ar atervinningscentral och drivmedelsstationer.
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@ Kulturvarden ¢ Skolor och férskolor Verksamheter @ Idrott ® vird @ Kopcentrum

Figur 1-2  Malpunkter i narhet av den planerade bebyggelsen.

Enligt Stockholms lans senaste resvaneundersokning? (RVU) &r andelen i Salems
kommun som reser med bil 57 procent, med kollektivtrafik 25 procent, till fots 10
procent, och cykel 4 procent. Dessa siffror &r relativt lika dvriga kommuner i yttre
forort. En tidigare undersokning visar att 73 procent av invanarna i kommunen har
sin arbetsplats eller skola i annan kommun?, vilket delvis kan férklara den hoga an-
delen bilresor.

I kommunens 6versiktsplan formuleras 6vergripande mal och riktlinjer. Ett av de
overgripande malen innebér att “ta ansvar for utveckling mot en alltmer hallbar
miljot. Kommunen har ocksé specificerat att ”Bygg- och miljonamnden ska i sin
verksamhet efterstrava en mangfasetterad, attraktiv och god boendemiljo*. Gal-
lande trafikmiljon har kommunen faststallt tre 6vergripande mal*:

» Vagnatet ska genom forebyggande atgérder erbjuda en séker trafikmiljo.
» Salems kommun ska 6ka andelen resor med kollektivtrafik, gang och cykel.
» CO2-utslappen fran trafiken och transporter inom kommunen ska minska.

2 Resvanor i Stockholms lan (RVU), Trafikférvaltningen, 2016-04-19
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2.Planerad bebyggelse

Den nya bebyggelsen planeras pa tre olika platser (se Figur 2-1). Omradets storsta
exploatering, S6dra Hallsta (se &ven Figur 2-2), planeras inom ett kuperat skogsom-
rade mellan Ronningevagen och Salemsvagen. Tva mindre projekt (Figur 2-1) pla-
neras langs Salemsvagen, i narheten av korsningen med Sabytorgsvégen.

Sibytorgsvigen

1 .Rijnninge Centrum

Figur 2-1  Lokalisering av den framtida bebyggelsen (gulmarkerade omraden)

Sodra Hallsta planeras som en hallbar stadsdel med flerfamiljshus och radhus. Fler-
familjshusen planeras ha 3-5 vaningar. Omradet planeras for ca 200 nya lagenheter
varav 35-50 procent utgérs av hyresratters. Inom omradet planeras dven en forskola

8 Planuppdrag och planeringsavtal for Sodra Hallsta — Sammantradesprotokoll, Salems kommun, 2018-12-03
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och ett LSS-boende. Parkering ska ske pa markparkeringar samt i garage under
nagra av bostadshusen langs Salemsvéagen. Angoring foreslas kunna ske via Sa-
lemsvégen till tva av husen, liksom sophamtning och Gvriga leveranser.

Vid korsningen mellan Salemsvagen och Sabytorgsvagen planeras tva nya bostads-
hus med totalt ca 20-30 bostéder. En byggnad planeras norr om Sébytorgsvégen vid
korsningen Salemsvégen, och en byggnad planeras ldngs Salemsvagens véstra sida
nara samma korsning. D& tomten norr om Sabytorgsvéagen ar kuperad behéver bo-
stadshuset placeras nara befintlig gata. Aven for dessa byggnader foreslas sophamt-
ning kunna ske fran Salemsvéagen.

Figur 2-2 lllustration av forslag p& ny bebyggelse i Sodra Hallsta (Kéalla: Belatchew Ariktekter)

3. Ny utformning av Salemsvéagen

3.1 Salemsvagens framtida funktion

Syftet med omgestaltningen av Salemsvégen ar att forlanga Ronninge centrum,
skapa en ny attraktiv stadsgata och tillgodose den nya bebyggelsens behov av ango-
ring och transporter. Enligt TRAST* &r en gata attraktiv nar den ar trygg, trafiksiker
och erbjuder en god framkomlighet for oskyddade trafikanter. Den ska ocksa vara

4 Trafik for en attraktiv stad — TRAST, Sverige kommuner och Landsting, Trafikverket, Boverket, 2015
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framkomlig for motorfordon och mdjliggéra nédvandig parkering och/eller ango-
ring. | framtiden kommer Salemsvégen att fortsatta anvandas som forbindelsevag
till E4/E20 for personer i Salem och Rénninge, men ocksa som forbindelsevag for
boende i den nya bebyggelsen i S6dra Hallsta.

3.2 Kollektivtrafik

Salems kommuns kollektivtrafikutbud bestar av pendeltdg (Ronninge centrum) och
buss (linje 725, 708, 731, 745 och nartrafiklinje 972). Pendeltaget trafikeras med
avgangar var 15-20 minut. Enligt kommunens gang- och cykelplan har storre delen
av kommundelen Salem (férutom bebyggelsen langs 6stra delen av S6derbyvagen)
och Rdnninge norr om jarnvégen, god tillganglighet till kollektivtrafik (400 m till
busshallplats/pendeltag eller 200 m till servicehéllplats)®.

Salemsvagen trafikeras idag av linje 708, 725, 745 och 791 (nattbuss), men saknar
busshallplatser. Endast linje 725, som trafikerar strackan Tumba station—Nytorp, gar
dagtid forbi den planerade bebyggelsen. Linje 745 gar mellan Fridhemsplan och
Salem Centrum men trafikerar bara Salemsvagens norra del. Linje 708 (Tumba stat-
ion—Rdnninge station) trafikerar bara Salemsvagen sdder om Sabytorgsvégen.
Narmaste busshallplats for anslutning till den lokala busstrafiken ligger i Ronninge
centrum (se Figur 3-1).

5 Gang- och cykelplan Salems kommun, Salem kommun, 2011
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Salemsvigen

Sddra Hallsta

Rénningeporten ]JJ.
.Prastgé rden

708

(=
Ranninge Eentrum
o .

Figur 3-1  Oversikt av busslinjerna och lokalisering av busshallplatserna inom planomradet

Avstandet mellan den nya bebyggelsen och Rénninge centrum, dar busshallplatser
och pendeltagsstation ar belagna, &r som langst strax éver 400 m, vilket &r rekom-
menderat langsta gangavstand till kollektivtrafik enligt Kol-TRAST®. Busshéllplat-
ser for resor till t ex Salems centrum nas med ungefar samma gangavstand, vilket
kan upplevas som langt eftersom resan dit ar kortare.

Enligt SLLs dokument RiPlan ska avstandet mellan hallplatser for den sa kallade
kommuntrafiken, i vilken linje 725 antas ingd, vara mellan 300 och 500 meter’. Det
innebar att det skulle vara mojligt att lokalisera en busshallplats pa Salemsvéagen i
anslutning till den planerade nya forbindelsevagen, utan att hallplatsavstanden
skulle bli for korta. Detta skulle bidra till kortare gangavstand for boende i exploa-
teringsomradet samt underlatta resor mot Salems centrum. Hur denna férandring
paverkar restiderna bor dock utredas vidare. Vilken placering av eventuella hallplat-
ser som &r mojlig utreds vidare i kapitel 3.5.

6 Kol-TRAST - Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, Trafikverket och SKL, 2012
" Riktlinjer planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan, Trafikforvaltningen, 2018
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Figur 3-2  Avstand till hallplatser och pendeltdg i nulaget. Cirklarna markerar avstandet 300 m fran buss-
hallplatser respektive pendeltdgsstation. For nyplanering rekommenderas ett maximalt gangav-
stand till kollektivtrafik p& 400 meter, samt ett avstand mellan hallplatser pa minst 300 meter. Den
hogra bilden visar forslag pa placering av hallplats pd Salemsvéagen i anslutning till Sédra Hallsta,
samt en radie pa 300 meter fran hallplats.

3.3 Gang- och cykeltrafik

I anslutning till den planerade bebyggelsen finns idag en gang- och cykelbana pa
Salemsvagens Ostra sida samt pa Sabytorgsvagens sodra sida (se Figur 3-3). Pa Sa-
lemsvégen vastra sida finns en gangbana som kopplar an till exploateringsomradets
sodra del. Gang- och cykelstraket langs Salemsvégen byter sida i korsningen mellan
Salemsvagen och Sabytorgsvagen. Ett befintligt cykelstrak mellan Ronninge cent-
rum och Sabytorgsvagen ar utpekat som ett maéjligt framtida regionalt cykelstrak
mellan Sodertilje och Salem®. Ingen separering av gang- och cykeltrafik finns pé
nagon stracka, och bredderna ar begransade (for att inrymma bada gang- och cykel-
trafik) pa banorna langs Salemsvégen soder om korsningen, och langs Sabytorgsva-
gen. Langs Ronningevagen finns bara en mindre gangbana langs vagens norra sida,
och cykling langs samma stracka sker i blandtrafik.

8 Strékstudie av regionala cykelstrak: utredningsstrék mellan Salem och Sédertalje, SLL Cykelkansliet, 2018
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Figur 3-3  Dagens gang- och cykelstrak i utredningsomradet. Gron streckad linje &r gdngbana, bla
streckad linje &r cykelbana (dock finns ingen separering mellan gang- och cykeltrafik) och rod

hel linje utpekad stracka for framtida regionalt cykelstrak.
Enligt Salems kommuns gang- och cykelplan planeras det for byggande av gang-
och cykelbanor langs bade Ronningevagen och Salemsvagen (se Figur 3-4). For att
minska antalet ganger som cyklister behover byta sida pa Salemsvagen foreslas cy-
kelbanan i den nya sektionen placeras pa vagens vastra sida. Detta ger ocksa battre

tillganglighet med cykel fran den nya planerade bebyggelsen. Gangbana bedéms
behdvas finnas pa bada sidor om vagen langs med hela utredningsstrackan.
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Strak 2. Rénningevagen Strak 8. Salemsvagen

Féreslagen gang- och cykelbana
»»»»»»»» Befintlig gang- och cykelbana

Fdreslagen gang- och cykelbana
-------- Befintlig gang- och cykelbana

Figur 3-4  Planerad utbyggnad av cykelinfrastruktur nara exploateringsomréadet (Kélla: gang- och cykelplan,
Salem kommun 2011)

3.4 Biltrafik

Salemsvdgen ska i sin nya utformning utgora en forldngning av Ronninge centrum
samtidigt som den behaller sin funktion som forbindelse till E4. Nar ny bebyggelse
tillkommer kommer funktionerna som vagen behdver tillgodose utdkas, med bland
annat angdring, sophamtning, och fler korsande oskyddade trafikanter.

| dagslaget ar hastighetsgransen pa Salemsvagen 40 km/h fram till en bit norr om
korsningen med Sébytorgsvagen. | och med vagens nya utformning och funktioner
foreslas hastighetsgransen justeras till 40 km/h fram till strax norr om korsningen
med tvarforbindelsen.

3.5 Forslag pa utformning

Langs med Salemsvagen och Sabytorgsvagen foreslas en ny principsektion enligt
Fel! Hittar inte referenskalla.. 7 meters korbanebredd rekommenderas i enlighet
med kraven for busstrafik, och gangbanematten ar i enlighet med kraven pa tillgang-
lighet i VGU och GCM (2 meter eller 1,8 meter med vandzoner for stérre utomhus-
rullstol (vandning kan ske 6ver avgransning mot cykelbana). Cykelbanans matt, 2,2
meter, ar ett minimimatt for dubbelriktad cykeltrafik. Cykelbanan placeras pa vastra
sidan enligt resonemanget i 3.3. En zon for placering av skyltar finns i ytterkant
gangbana mot korbanan pa Ostra sidan, och en skyddszon finns mellan cykelbana
och korbana pa vastra sidan, dar t ex belysning och skyltar ocksa kan placeras.
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Figur 3-5  Principsektion for Salemsvagen mellan Sabytorgsvagen och tvarférbindelsen (sektion 4).

Pa delar av strackan behover angoring, sophamtning och leveranser kunna ske till
planerad ny bebyggelse. Angoring ska alltid kunna ske inom 25 meter fran entréer.
Dragvag vid sophdmtning ska helst inte vara langre &n 10 meter. Observera dock att
parkeringsplats for personer med nedsatt rorelseférmaga alltid ska kunna anordnas
pa kvartersmarken inom 25 meter fran entré. Dessa funktioner foreslas ske via kom-
binerade last- och angdéringsfickor med tillracklig bredd for att en sopbil ska kunna
stanna (normalt 2,5 meter), for principsektion, se Figur 3-6. Detta innebér att drag-
vagen kommer att korsa cykelbanan for de last- och ang6ringsfickor som ligger pa
Salemsvagens vastra sida, vilket oftast &r en acceptabel 16sning sa lange inga lyft

sker dver cykelbanan.

lo‘eML—EM—j LUESM

O‘EBMA LI.SM -—2.2M

16.6M

Figur 3-6  Principsektion for plats med angdrings- och lastficka pa Salemsvagen (sektion 3)

Ny foreslagen utformning for Salemsvagen langs hela strackan mellan tvarforbin-
delsen och Sabytorgsvagen visas i Figur 3-7.

En utrymmesstudie for lokalisering av eventuella busshallplatser pa strackan redo-
visas i figuren. En placering av hallplatserna mitt emot varandra har bedomts inne-
bara for stor bredd som inkraktar for mycket pa den nya bebyggelsen. For att upp-
fylla RiBuss utformningskrav gallande bredder, hallplatslangd samt in- och utkor-
ningsstracka bedoms hallplatsen i sodergaende riktning behova placeras norr om
korsningen med tvarforbindelsen, samt att hallplatsen i norrgaende riktning placeras
mellan tvarforbindelsen och Skogsrovagen. Denna placering innebér ocksa att hall-
platserna ligger pa de strackor dar cykelbana inte finns, vilket minskar risken for
konflikter med cyklister.
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Figur 3-7  Forslag pa ny utformning av Salemsvéagen mellan tvarférbindelsen och Sabytorgsvéagen.
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Figur 3-8 Sektion for Salemsvéagen vid hallplats i norrgaende riktning (sektion 5).
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Figur 3-9  Sektion fér Salemsvagen vid hallplats i sédergaende riktning (sektion 6).

Vid korsningen med S&bytorgsvégen innebdr den foéreslagna sektionen utrymmes-
brist vid den planerade nya bebyggelsen dster om Salemsvagen, se Figur 3-11. For
att minska utrymmesbehovet har lastficka for sophamtning placerats norr om den
planerade byggnaden, men sektionen inkraktar &nda pa hushornets tankta placering.

I ndrheten av korsningen ar det ont om plats for angdring till den nya byggnaden.
Angoringsficka foreslas darfor anordnas 6ster om byggnaden, langre in pa Saby-
torgsvagen. Detta kommer att paverka var entréer kommer att kunna placeras, ef-
tersom avstandet mellan angéringsplats och entré far vara maximalt 25 m.

3M 0.25M

! 12M !

Figur 3-10 Sektion for Sébytorgsvagen i hojd med den nya bebyggelsen (sektion 7).

3.6 Trafiksdkerhet

| och med att korfaltsbredderna pa Salemsvégen foljer Trafikforvaltningens krav pa
bredder for buss (3,5 m), kommer végen att upplevas som bred av bilister. For att
minska risken for hoga hastigheter foreslas samtliga passager for oskyddade trafi-
kanter hastighetssakras med gupp som accepteras for busstrafik. Pa strackan kom-
mer det ocksa att forekomma fordonsrorelser till och fran last- och angdringsplatser,
vilket eventuellt kommer att reducera hastigheterna.
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For att vana cyklister ska anvdnda cykelbanan i stéllet for att cykla i blandtrafik ar
det viktigt att ytor for cykel &r tillrackligt breda, prioriteras i relation till andra tra-
fikslag och inte innebdr omvdgar. For mindre vana cyklister, till exempel barn, &r i
stallet vikten av ytor separerade fran motorfordonstrafiken storre. For bada grup-
perna ar det viktigt med trafiksakra passager over ytor for bilister.

Vid tvarforbindelsens korsning med Salemsvagen behdver samtliga cyklister korsa
gatan eftersom cykelbanan byter sida. Om beslut tas om att busshallplatser ska pla-
ceras i anslutning till korsningen innebdr detta att passagen blir &nnu viktigare for
oskyddade trafikanter. For att 6ka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter fore-
slas inga separata svangkorfalt i korsningen, samt hastighetssakring av passagerna
med gupp anpassade for buss.

\

Figur 3-11 Forslag pa utformning av Salemsvagen i anslutning till korsningen med Sabytorgsvagen.
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4. Slutsatser och fortsatt arbete

Utrymmesbehovet for Salemsvégens olika nddvandiga trafikfunktioner redovisas i
denna rapport. Utrymme for t ex LOD-l6sningar pa tomtmark respektive allméan
platsmark &r inte inkluderat och behdver utredas vidare. Inte heller utrymme for t ex
gatutrad eller cykelparkering &r inkluderat i utredningen. Den nya bebyggelsens be-
hov av cykelparkering for boende rekommenderas forlaggas pa tomtmark.

En eventuell framtida forandring av sektionen pa Sabytorgsvagen, med bredare ytor
for gang och cykel i linje med riktlinjerna for regionala cykelstrak, har inte inklude-
rats i denna utredning, utan breddmattet har anpassats efter befintlig bredd pa gang-
och cykelbana. Om strackan mellan Ronninge och Salem ska bli ett regionalt cykel-
strak, bor utrymmet for cyklister breddas och separeras fran fotgangare.



