- 1
0 Trivector Vel et ookt

PM 2019:89 Michael de Lange
Sara Malm
George Touma

2019-08-30

Trafikutredning
Sdodra Hallsta

PM 1: Tvarforbindelse mellan
Ronningevagen och Salemsvagen

1.Inledning

1.1 Bakgrund

Salems kommun planerar for ny bebyggelse i ett centralt belaget omrade i Ronninge,
Salem 5:77 (Sodra Hallsta). Bebyggelsen som planeras ar flerfamiljshus samt rad-
hus (se Figur 1-1).

I anslutning till Salem 5:77 planerar kommunen for en ny forbindelsevdg mellan
Salemsvagen och Ronningevagen. Kommunen planerar ocksa for en forskola norr
om den nya forbindelsevégen.

| en tidigare utredning av AF* har tvé alternativa strackningar for forbindelsevagen
utretts samt har trafiksituationen for ar 2040 analyserats. Utredningen innehaller
forslag pa sektioner for forbindelsevagen samt tva olika forslag pa
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korsningsutformning for anslutningen till Salemsvdgen. Vidare har en utredning
géllande forskolans parkerings- och angoringsplats utforts.

Baserat pa underlaget énskar Salems kommun ta fram ett nytt forslag pa sektion,
samt mer detaljerade utformningsskisser for den nya forbindelsevédgens strackning,
placering av in- och utfarter, parkering, angoring, hojdséattning och korsningsut-
formningar.

Foljande fragor behandlas i denna PM:

» Utformning av ytor for parkering, angdring och leveranser till den nya for-
skolan

» Forslag pa sektion

» Korsningsutformning for korsningarna med Ronningevagen och Salemsvé-
gen

| en ytterligare PM kommer detaljerade utredningsskisser inklusive hdjdséttning tas
fram for forbindelsevagen.

Figur 1-1  Ungeférlig stréackning for den planerade tvarférbindelsen mellan Rénningevéagen och Salemsva-
gen.



3
Valj ett objekt.

1.2 Platsens forutséattningar

Den framtida bebyggelsen planeras i ett kuperat skogsomrade véster om Salemsva-
gen samt Oster om Ronningevagen. | anslutning till omradet planeras dven bebyg-
gelse 6ster om Salemsvagen. Omradet ligger inom promenadavstand till Ronninge
centrum dar busshallplatser och pendeltagsstation finns, och cirka 1,5 km fran Sa-
lems centrum. E4 ligger 2 km norr om planomradet och nas via Salemsvégen.
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Figur 1-2  Malpunkter i narheten av den nya bebyggelsen.

Viktiga malpunkter i narheten av den nya bebyggelsen ar Salems centrum, Ronninge
centrum och villaomradet Nytorp. Dessutom finns skolor, forskolor, idrottsplatser
samt fritids- och rekreationsomraden inom promenad- och cykelavstand fran den
nya bebyggelsen (se Fel! Hittar inte referenskalla.). Regionala malpunkter som
nas genom kollektivtrafik eller bil ar till exempel Tumba centrum (5 km Osterut),

Hallunda (6 km nordost), Stockholm stad (25 km nordost) och Sodertalje (7 km
vasterut).

Gang-, cykel-, bil-, och kollektivtrafik sker idag via Ronningevéagen och Salemsva-
gen. For fotgangare finns en stig genom skogsomradet, med liknande strackning
som den planerade tvarforbindelsen foreslas fa. En andra stig gar tvars igenom om-

radet som ska exploateras i Ostvastlig riktning. Kommunen ser gérna att denna stig
bevaras for framtida bruk.

Ronningevagen och Salemsvégen utgdr inte regionala cykelstrak enligt den region-
ala cykelplanen for Stockholms lan. Bada vagarna utgor dock prioriterade strak en-
ligt kommunens cykelplan. | dagslaget har Ronningevdgen mellan Nytorp och
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Ronninge centrum endast en gangbana som ar separerad fran korbanan, vilket inne-
bér att cyklister cyklar i blandtrafik. Langs Salemsvagen finns en gang- och cykel-
bana som ar separerad fran korbanan pa den aktuella strackan, och utbyggnaden av
den separerade gang- och cykelbanan norrut ar prioriterad av kommunen.

Enligt Salems kommuns gang- och cykelplan géller generellt en hastighet pa 50
km/h inom Salem, som har ett vdgnat med en stor andel trafikseparering, och 40
km/h inom Rénninge, som har éldre vagnat med smalare gator dar cyklister oftast
fardas i blandtrafik.

Sodra Hallsta planeras som en hallbar stadsdel vilket skapar forutsattningar for en
Okad andel miljovanliga resor. Det ar darfor av stor vikt att skapa goda forutsatt-
ningar for lokala gang- och cykelresor.

2. Utformning av ny tvarférbindelse

Den planerade tvarforbindelsen mellan Salemsvédgen och Rdénningevagen har hu-
vudsakligen foljande funktioner enligt kommunen:

» Att fungera som in- och utfart for trafik till och fran den nya bebyggelsen och
forskolan i Sodra Hallsta.

» Att utgora ytterligare en vagforbindelse som kan anvéndas av boende i véstra
RoOnninge pa vag till och fran E4.

» Att avlasta Ronninge centrum samt fungera som en alternativ véagstrackning
vid eventuella trafikavbrott.

Enligt mé&lpunktsanalysen i AFs rapport kommer den regionala biltrafiken med start-
och/eller malpunkt i Nytorp i framtiden huvudsakligen anvanda den planerade tvér-
forbindelsen for genomfartstrafik mellan Ronningeviagen och Salemsvégen. Aven
en del lokaltrafik fran norra Salem med malpunkter i Nytorp kommer att anvanda
forbindelsen. Tvarforbindelsen kommer ocksa att anvandas for in- och utfart fran
den nya bebyggelsen.

Tvarforbindelsens planerade funktion innebér att relativt stora mangder biltrafik
kommer trafikera strackan. Detta innebér att hoga krav stalls pa en trafiksaker ut-
formning for oskyddade trafikanter.

2.1 Forslag pa sektion

Enligt AFs trafikanalys kommer tvarforbindelsen att anvandas av cirka 370 fordon
under eftermiddagens maxtimme respektive 320 fordon under férmiddagens max-
timme. Vid hastigheter som ar snabbare &n gangfart rekommenderas alltid en
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gangbana som ar separerad fran biltrafiken. Med trafik pa mer an 500 fordon per
dygn och en hastighet pa 30 km/h rekommenderar VGU gangbana pa bada sidor av
gatan.

Eftersom en forskola ska byggas norr om tvarforbindelsen, och det huvudsakliga
upptagningsomradet for forskolan antas vara den nya bebyggelsen séder om tvar-
forbindelsen, foreslas hela tvarforbindelsen fa en hastighetsgrans pa 30 km/h. Pa
den relativt korta strackan kommer ocksa flera utfarter, fran forskolan och den nya
bebyggelsen, att finnas, vilket ocksa &r en viktig anledning till den rekommenderade
hastighetsgrénsen.

For att ge god framkomlighet och trafiksékerhet for fotgdngare och cyklister, och
mojliggora for barn att cykla, foreslas att cyklister inte hanvisas till blandtrafik pa
strackan. DA tvarforbindelsen inte utgor ett prioriterat cykelstrak foreslar Salems
kommun att cyklister och fotgangare delar pa en kombinerad gang- och cykelbana
pa tvarforbindelsens sodra sida. Pa norra sidan foreslas endast gangbana. Mellan
den kombinerade gang- och cykelbanan och koérbanan foreslas en skyddszon dar
stolpar kan placeras.

Bredare vdgar innebér oftast hdgre kdrhastigheter vilket skapar samre trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter. For att minska risken for hoga hastigheter foreslas mini-
mimattet for dubbelriktade vagar enligt VGU anvéndas, vilket ar 5,5 meter, dvs 2,75
meter for varje korfalt.

Forskolan behdver en plats for sophamtning och leveranser som foreslas utformas
som en lastficka 1angs tvarforbindelsen. For mer information om utformning av for-
skolans angéring och parkering, se sid 10.

| Tabell 1 finns minsta godtagbara matt for vagens olika funktioner redovisade, samt
rekommenderade matt for respektive funktion i sektionen.

Tabell1  Minsta godtagbara breddmatt for olika funktioner. For kallor, se fotnoter.

Funktion Minsta godtagbara matt

Korfalt biltrafik? (K1 / K2) 2,75 m
Gangbana?® (G) 2,00 m
Gang- och cykelbana*? (GC) 3,0m
Lastzon (LZ)° 25m
Skyddszon (SKYDD) 1,00 m
Sidoomraden (SR) 0,25 m

2 Minsta korbanebredd enligt VGU

3 Minsta accepterade matt enligt ALM &r 1,8 m med vandzoner for att mojliggéra vandning med stérre utomhusrullstol. Méattet
2 m innebdr att vandning klaras overallt pa strackan. Beroende pa vilka snorgjningsmaskiner som anvands kan 2 meter vara ett
smalt matt. Losningen bor darfor forankras hos ansvarig for gatudrift.

4 Minsta godtagbara méatt for gdngbana respektive for oseparerad gang- och cykelbana enligt GCM-handboken
5 Breddmattet ger utrymme for sopbil.
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Med utgangspunkt i dessa matt har forslag pa sektion for tre olika platser langs tvar-
forbindelsen tagits fram.

N NGy
SO ’

Figur 2-1  Forslag till strackning och utformning av tvarforbindelsen mellan Rénningevagen och Salemsva-
gen. Platser for tre sektioner, dar tvd &r likadana, &r markerade pa strackan.

Tabell 2 Sektioner for markerade platser pa tvarforbindelsen

Typsektion Fordelning
Sektion 1 SR/G/K1/K2/SKYDD/GC/SR

0,25+2,0+2,75+2,75+1.00 + 3,0 + 0,25 12,00 m
Sektion 2 SR/G/LZ/K1/K2/SKYDD/GC/SR

0,25+2,00+25+2,75+2,75+ 1,00+ 3,0+0,25 145 m
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Figur 2-3 Sektion 2

2.2 Korsningar och passager for oskyddade trafi-
kanter

Tva nya korsningar tillkommer, pd Rénningevagen respektive Salemsvagen, nar
tvarforbindelsen byggs. Tva vaganslutningsvagar till den nya bebyggelsen kommer
ocksa att finnas langs tvarforbindelsen. Passager for oskyddade trafikanter ska
byggas for att skapa trafiksaker tillgang till forskolan fran den nya bebyggelsen.
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Figur 2-4  Korsningar langs med tvarforbindelsen. Placering av passager for oskyddade trafikanter ar inte
slutgiltigt bestamd utan behover samordnas med férskolans framtida entré.

Korsning med Salemsvagen

Salemsvagen leder biltrafik fran Ronninge norrut till E4 och séderut till Salem Cent-
rum, Rénninge centrum och Tumba. Enligt AFs utredning uppskattas ett samman-
lagt trafikflode langs Salemvégen pa 800 fordon under formiddagens maxtimme och
700 fordon under eftermiddagens maxtimme.

Korsningen med Salemsvégen foreslas utformas som en trevagskorsning utan sepa-
rata svangkorfalt. Det ska ocksa finnas ett Gvergangsstalle och en cykeloverfart Gver
Salemsvigen. Denna korsningsvariant &r utredd i AFs utredning och har bedémts
vara tillrackligt kapacitetsstark. En trevdgskorsning med separata svangkorfalt
skapar goda forutsattningar for biltrafik men samre framkomlighet och trafiksaker-
het for oskyddade trafikanter som korsar Salemsvagen. Eftersom cyklister fran tvar-
forbindelsen och Salemsvagen soder om korsningen pa denna plats ska byta sida ar
det viktigt att astadkomma hdog trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, vilket ar
skélet till att svangkorfalt inte rekommenderas. Eftersom buss trafikerar Salemsva-
gen foreslas passagen hastighetssakras med sa kallade busskuddar, som redan idag
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finns langre soderut pa vagen. Korsningen foreslas ocksa regleras med vajningsplikt
mot fordon som kor pa Salemsvégen.

Korsning med Ronningevagen

Langs Ronningevagen aterfinns inga storre malpunkter forutom Nytorps bostads-
omrade. AF har uppskattat ett ssmmanlagt trafikflode av 340 fordon under férmid-
dagens maxtimme och 345 fordon under eftermiddagens maxtimme. En tre-
vagskorsning utan svangkorfalt rekommenderas pa platsen. Langs Ronningevagen
planeras en utbyggnad av en cykelbana pa vagens norra sida, vilket utformningen
ska ta hojd for.

P& grund av topografin och Rénningevagens befintliga vagstrackning kommer kors-
ningen mellan Tvarforbindelsen och Roénningevagen ha daliga siktférhallanden.
Dérfor rekommenderas att korsningen utformas med en indragen GC-Overfart for
att forbattra siktforhallandena, vilket okar trafiksakerheten for oskyddade trafikan-
ter. En indragen Overfart mojliggor for bilister att stanna mellan overfarten for
oskyddade trafikanter och korsningen, se Figur 2-5. Vjningsplikt foreslas markeras
bade fore passagen for oskyddade trafikanter och vid korsningen med Rénningeva-
gen. For annu battre trafiksékerhet foreslas passagen for oskyddade trafikanter ut-
foras upphojd.
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Figur 2-5  Principutformning av indragen GCM-dverfart. Kélla: GCM-handboken.

Vaganslutningar till den nya bebyggelsen

De tva vaganslutningarna till den nya bebyggelsen foreslas utformas med genom-
gaende gang- och cykelbana, som utférs med obruten kantsten forbi korsningen.
Syftet med detta &r att ge oskyddade trafikanter en trafikséker passage éver kors-
ningarna, da hastigheten halls nere och fordon som korsar genomgaende gang- och
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cykelbana har vajningsplikt. Hur gang- och cykelytor i den nya bebyggelsen ska
ansluta till gang- och cykelbanan behdver utredas vidare i detaljprojekteringsskedet.
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Figur 2-6  Principutformning av genomgaende gang- och cykelbana, hamtad fran Stockholms stads hand-
bok Cykeln i staden (2009).

Passager for oskyddade trafikanter

Tva passager for oskyddade trafikanter foreslas pa tvarforbindelsen. Exakt placering
av dessa bor bestdammas nar placering av vaganslutningar till den nya bebyggelsen,
samt forskolans placering, ar bestamd. Passagerna bor utformas som 6vergangsstal-
len for att bilister ska ha vajningsplikt mot fotgangare. Den ena passagen foreslas
ocksa ha en cykeldverfart for angéring med cykel till forskolan. Passagerna foreslas
hastighetssékras, till exempel genom att de gors upphojda.

2.3 Utformning av parkering och angdring vid for-
skola

Forskolan norr om tvarférbindelsen behdver en lamplig angdringsplats for nyttotra-
fik, samt bil- och cykelparkeringsplatser for forskolans anstéllda, barn och foréldrar.
Bil- och cykelparkeringen ska vara sakert utformade for att underldtta h&mtning och
lamning av barn. Cykelparkeringen bor utformas for att aven inrymma ladcykilar.

Bilparkering

AF har i sin utredning tagit fram ett parkeringstal for forskolans anstallda samt for
h&mtning och 1amning av barn. Parkeringstalet som anvands motsvarar 0,3-0,6 bil-
parkeringsplatser per anstalld och en bilparkeringsplats for foraldrar per 18 barn. Pa
forskolan kommer det att finnas 21 anstallda vilket motsvarar en efterfragan pa sex
bilparkeringsplatser samt en parkeringsplats for personer med nedsatt rorelsefor-
maga. For foraldrar har efterfragan beraknats till sex parkeringsplatser for forsko-
lans 105 barn. Den totala efterfragan beraknas alltsa motsvara 13 parkeringsplatser
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varav en parkeringsplats for personer med nedsatt rérelseférmaga, som ska placeras
hogst 25 meter fran entré.

For att uppmuntra fordldrar att 1amna sitt barn till fots eller med cykel istéllet for
med bil, rekommenderas att bilparkering, bortsett fran parkering for personer med
nedsatt rorelseférmaga, placeras langst bort pa forskoletomten (se punkt 1 i Figur
2-7). For att 6ka trafiksakerheten foreslas parkering for foraldrar placeras sa att den
vetter mot en gangforbindelse till entrén. Parkering for personal placeras pa samma
plats mittemot p-platser for foraldrar. Avstandet mellan Salemsvéagen och parke-
ringsinfarten motsvarar kravet for minsta avstand mellan korsning och in/utfart, 10
meter®. Om behov finns ar det dven mojligt att flytta in- och utfarten ytterligare en
bit langre fran korsningen.

Parkering for personer med nedsatt rérelseformaga ska placeras inom 25 meters av-
stand fran entrén. Beroende pa var entrén till forskolan hamnar kan parkeringsplats
for personer med nedsatt rérelseformaga antingen placeras tillsammans med 6évriga
parkeringsplatser eller pa kvartersmark i anslutning till lastfickan, beroende pa vil-
ken placering som bast uppfyller kravet pa ett avstand om max 25 meter.

Cykelparkering

Salems kommun saknar krav pa cykelparkeringsplatser for forskolor. | Uppsala
kommuns parkeringstal’ finns parkeringstal for forskolor angivna, motsvarande 0,4
platser per barn. Detta skulle innebéra att 42 platser bor tillskapas. For Stockholms
stad & minimikravet for skolor vid nyproduktion 30-70 platser per 100 elever?, vil-
ket som l&gst motsvarar 31 parkeringsplatser. 30—35 cykelparkeringsplatser rekom-
menderas darfor utgéra minimikravet. Det ar viktigt att cykelparkeringsplatserna
placeras vaderskyddat och néra entréer. Méjlighet (i forsta hand for personal) att
pumpa cykel och ladda elcykel bor ocksa finnas.

Sophéamtning, angoéring och leveranser

Sophamtning och leveranser till forskolan foreslas ske fran en last- och angorings-
ficka pa tvarforbindelsen. Angoringsplats ska alltid finnas tillganglig inom 25 meter
fran entrén. Dragvéag for sophamtning ska helst inte vara langre an 10 meter. Ef-
tersom forskolans utformning &nnu inte ar bestdmd, &r exakt placering av lastfickan
an sa lange oklar.

6 \Vagars och gators utformning, VGU, Trafikverket, 2015
7 Parkeringstal for Uppsala, 2018
8 Cykelparkeringstal vid nyproduktion, Stockholms stad
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Figur 2-7  Foreslaget lage for forskolans trafikfunktioner. 1: parkering for anstéllda och foraldrar. 2: handi-
kapparkeringsplats, leveranser, sophamtning och angéring.



